Richtlinie zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat im Saarland (NMOB)
Teil Forderung des Rad- und Fufiverkehrs
FRL-NMOB-Rad-Fuf

vom 17.11.2025

1 Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

Im Sinne eines klima- und umweltvertraglichen Verkehrssektors ist es ein Ziel der
Bundesregierung sowie der saarlandischen Landesregierung, im Sinne einer
nachhaltigen und aktiven Mobilitdt insbesondere auch den Rad- und Fujfiverkehr zu
fordern. Als umweltfreundliche, gesundheitsfordernde und kostenglnstige
Verkehrstrager tragen der Rad- und Fuf3verkehr entscheidend zu einer Mobilitdts- und
Verkehrswende bei.

Da sich der Rad- und Fuf3verkehr vor allem innerorts abspielt, sollen die saarlandischen
Gemeinden, Stdadte und Landkreise / der Regionalverband mit gutem Beispiel
vorangehen und Moglichkeiten schaffen, um in ihren Gemeinde- und Stadtgebieten
das Fahrradfahren und das Zufuf3gehen als Mdglichkeit zur Fortbewegung im Alltag
ndherzubringen, um dadurch den Radverkehr- und Fufdverkehrsanteil im Saarland zu
erhdhen.

Durch dieses Forderprogramm sollen vor allem saarlandische Gemeinden, Stadte und
Landkreise / der Regionalverband und Bildungseinrichtungen, aber auch Vereine,
Unternehmen, Anstalten und Korperschaften des offentlichen Rechts und
gemeinnitzige Unternehmen angesprochen werden. Ein Schwerpunkt der
Forderrichtlinie liegt dabei auf der Starkung der Mobilitdtsbelange von Kindern und
Jugendlichen und der Verbesserung der Verkehrssicherheit dieser wichtigen
Zielgruppe.

Zudem wird mit dieser Richtlinie das Sonderprogramm , Stadt und Land” umgesetzt,
wodurch dazu beigetragen werden soll, im Saarland ein sicheres und liuckenloses
Radverkehrsnetz aufzubauen, den Radverkehr in urbanen wie auch in liandlichen
Raumen flir Radfahrende sicherer und attraktiver zu gestalten und den
Radverkehrsanteil zu erhéhen.

Der Bund und das Saarland férdern im Rahmen der verfigbaren Finanzmittel des
Bundes und des Landes mnach Mafigabe der Verwaltungsvereinbarung
Sonderprogramm ,Stadt und Land“ sowie des zugehotrigen Nachtrages, dieser
Richtlinie und den Verwaltungsvorschriften zu den §§ 23 und 44 Haushaltsordnung
des Saarlandes (LHO) investive und nicht-investive Mafinahmen zur Starkung des Rad-
und Fufdverkehrs, wie Geh- und Radwege, Fahrradabstellanlagen, Lastenpedelecs
und/oder Lastenfahrrdader, innovative Konzepte mit Pilotcharakter zur Verbesserung
des Rad- und Fufiverkehrs und der Elektro-Fahrrad-Mobilitdit sowie
(6ffentlichkeitswirksame) Mafinahmen zur Starkung des Rad- und Fufdverkehrs und im
Sinne einer Bewusstseinsbildung fur die Vorteile einer nachhaltigen Mobilitat.



Diese Forderrichtlinie dient im Bedarfsfall auch der Kofinanzierung von durch den Bund
geférderten Mafinahmen des Sonderprogrammes ,Stadt und Land”.

Ein Anspruch auf Gewdhrung einer Zuwendung besteht nicht, vielmehr entscheidet das
fiir Verkehr/Mobilitat zustdndige Ministerium des Saarlandes als Bewilligungsbehérde
und ggfs. das zustandige Bundesamt aufgrund seines pflichtgemafien Ermessens im
Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel und Schwerpunktsetzungen.

Diese Einzelrichtlinie ist Teil des Richtlinienpakets zur Férderung der nachhaltigen
Mobilitat ,NMOB" des Landes.

2 Gegenstand der Forderung

2.1 Neu-, Um- und Ausbau einschlief3lich der erforderlichen Planungsleistungen
Dritter und des bendtigten Grunderwerbs von:

2.1.1

2.1.2
2.1.3
2.1.4

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

straflenbegleitenden, vom motorisierten Individualverkehr maoglichst
getrennten Radwegen,

eigenstandigen Radwegen,

Fahrradstrafden und Fahrradzonen,

Radwegebricken oder -Unterfihrungen zur hohenfreien Querung,
insbesondere von Straf3en, Schienen- und Wasserwegen im Zuge von
Radverbindungen,

Schutzstreifen und Radfahrstreifen, sowie ggfs. deren bauliche Trennung
vom Kfz-Verkehr,

Knotenpunkten, die die Komplexitit reduzieren, die Verkehrsstrome
trennen, eine vollstandig gesicherte Flihrung des Radverkehrs vorsehen
und/oder Sichtverhdltnisse konsequent beseitigen, ebenso der Bau von
Schutzinseln und/oder deutlich vorgezogenen Haltelinien,

aus  Verkehrssicherheitsgriinden erforderliche  Elemente  der
verkehrstechnischen Ausstattung einschlief3lich Beleuchtungsanlagen
und wegweisende Beschilderung,

Fufdverkehrsmafinahmen, welche baulich vom Radverkehr getrennt sind,
jedoch im Verbund mit einem finanzierten Radverkehrsvorhaben
umgesetzt werden.

2.2 Neu-, Um- und Ausbau der Anlagen des ruhenden Verkehrs einschliefilich der
erforderlichen Planungsleistungen Dritter flr Fahrrader und Lastenrader:

2.2.1

an offentlichen Einrichtungen und Verkniipfungspunkten zum OPV:

a) stationdre Abstellanlagen, die eine diebstahlsichere, standfeste und

stabile Befestigung von Fahrrddern ermdéglichen (zum Beispiel
Anlehnbligel, Doppelstockparksysteme oder Fahrradboxen),

b) Fahrradparkhduser an wichtigen Quellen/Zielen des Radverkehrs,

c)

aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderliche Elemente der
verkehrstechnischen Ausstattung einschliefdlich Beleuchtungsanlagen.



2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

3

2.2.2 im offentlichen Verkehrsraum und/oder an (Bildungs-) Einrichtungen,
die nicht in kommunaler Tragerschaft stehen:

a) stationdre Abstellanlagen, die eine diebstahlsichere, standfeste und
stabile Befestigung von Fahrradern ermdéglichen (zum Beispiel
Anlehnbuigel, Doppelstockparksysteme oder Fahrradboxen),

b) Fahrradparkhduser an wichtigen Quellen/Zielen des Radverkehrs,

c) aus  Verkehrssicherheitsgriinden erforderliche Elemente der
verkehrstechnischen Ausstattung einschliefilich Beleuchtungsanlagen.

Betriebliche Mafdnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses und Erhéhung der
Verkehrssicherheit flir den Radverkehr, die Koordinierung aufeinanderfolgender
Lichtsignalanlagen, getrennte  Ampelphasen  (Grunphasen) fur die
unterschiedlichen Verkehrsstrome.

Gesicherte und ungesicherte Querungshilfen flir den Rad- und Fufdverkehr
auflerhalb von Knotenpunkten.

Erstellung von Rad- und/oder Fufiverkehrskonzepten durch Dritte (aufderhalb der
eigenen Verwaltung).

Beschaffung von serienmafiig hergestellten Lastenfahrradern / Lastenpedelecs.

Beschaffung von Reparatur- und Servicestationen flir den Radverkehr.

Errichtung oder Nachristung einzelner Ladeeinrichtungen flir Pedelecs oder
Lastenpedelecs an Fahrradabstellanlagen.

Beschaffung und Errichtung von Zahlstellen fiir den Rad- und/oder Fuf3verkehr.

Innovative Projekte mit Modell- und Pilotcharakter zur Forderung des Rad- und
Fuf3verkehrs einschliefllich Machbarkeitsstudien und Potenzialanalysen.

(Nicht-investive) offentlichkeitswirksame Kampagnen, Aktionen, Mafinahmen
mit Bezug zum Rad- und/oder Fufiverkehr bzw. zur Rad- und/oder
Fuflverkehrssicherheit und/oder =zur Forderung des Rad- und/oder
Fufdverkehrsanteils.

Projekte oder Maffnahmen an Schulen oder Kitas mit Bezug zum Rad- und/oder
Fufdverkehr bzw. zur Rad- und/oder Fufiverkehrssicherheit und/oder zur
Erh6éhung des Rad- und/oder Fufdverkehrsanteils auf dem Weg zur Schule.

Ziele und Indikatoren

Das Ziel dieser Richtlinie ist die Optimierung im Rad- und Fufiverkehr. Indikatoren,
Sollwerte fur das mit der Forderrichtlinie verfolgte Ziel sind bis 2030:



e Kosten je gefordertes Lastenfahrrad bzw. Lastenpedelec; Sollwert 750 Euro.

e Kosten je geférderte Reparatur- und Servicestation fur den Radverkehr; Sollwert
3.000 Euro.

e Kosten je geforderte sonstige Fahrrad-Abstellanlage; Sollwert 25.000 Euro.

e Kosten je geforderte Ladeeinrichtung; Sollwert 10.000 Euro.

e Kosten je geforderte Querungshilfe; Sollwert 30.000 Euro.

e Kosten je geforderter Zahlstelle; Sollwert 15.000 Euro.

e Kosten je gefordertes Modellvorhaben, geférderte Machbarkeitsstudie und
Potenzialanalyse; Sollwert 40.000 Euro

e Kosten je geforderte 6ffentlichkeitswirksame Kampagne; Sollwert 10.000 Euro.

e Kosten je geforderte schulische Mafinahme; Sollwert 15.000 Euro.

e Kosten je gefordertes Rad-/Fufdverkehrskonzept; Sollwert 30.000 Euro

e Anzahl der geforderten Lastenfahrrader bzw. Lastenpedelecs; Sollwert 20.

e Anzahl der geforderten Reparatur- und Servicestationen fiir den Radverkehr;
Sollwert 7.

e Anzahl der geférderten sonstigen Fahrrad-Abstellanlagen; Sollwert 12.

e Anzahl der geférderten Ladeeinrichtungen; Sollwert 7.

e Anzahl je geforderte Querungshilfe; Sollwert 10.

¢ Anzahl je geforderter Zahlstelle; Sollwert 6.

e Anzahl der geférderten Modellvorhaben, Machbarkeitsstudien und
Potenzialanalysen; Sollwert 5.

¢ Anzahl je geforderte 6ffentlichkeitswirksame Kampagne; Sollwert 5.

e Anzahl je geforderte schulische Mainahme; Sollwert 5.

e Anzahl der geférderten Rad-/Fufdverkehrskonzepte; Sollwert 5.

Dartiber hinaus wurden durch den Bund fur die Punkte 2.1, 2.2.14 und 2.3
(Sonderprogramm ,Stadt und Land®) folgende Zielwerte fiir das gesamte Bundesgebiet
bis 2030 definiert:

e Neu-, Um- und Ausbau von 272 km strafienbegleitender Radwege inklusiver
baulicher Trennung vom Kfz-Verkehr.
e Neu-, Um- und Ausbau von 672 km Radfahrstreifen.
e Neu-, Um- und Ausbau von 672 km Schutzstreifen.
e Neu-, Um- und Ausbau von 416 km Fahrradstrafien.
e Neu-, Um- und Ausbau von 55 Ingenieurbauwerke (zum Beispiel
Radwegebricken oder -unterfithrungen).
e Erstellungvon 167.200 Fahrradbligeln fiir das sichere Abstellen von Fahrradern
an Umstiegsknotenpunkten.
e Erstellung von 24.800 Fahrradboxen und 31.200 Stellplatzen in
Fahrradparkhdusern.
e Umsetzung verkehrlicher Mafinahmen:
» Schaffung 179 getrennter Ampelphasen (Grinphasen),
= 9.600 km wegweisende Beschilderung oder Markierung nach
bundeseinheitlichen Standards,
= Ausstattung der Radwege mit 4.880 Beleuchtungsanlagen.



e Minderung der Zahl der Toten bzw. Schwerverletzten in Folge von Unfdllen mit
Beteiligung von Fahrrdadern.

Der Bund ist flir das Monitoring seiner Ziele zustandig.

4 Zuwendungsempfanger

Antragsberechtigt sind:

e Fur Vorhaben gemafd 2.1 - 2.12: Gemeinden, Stadte und Landkreise / der
Regionalverband, auch in ihrer Funktion als Trager offentlicher
Kindertagesstatten, Schulen, Hochschulen, Bildungs- und
Freizeiteinrichtungen.

e Fur Vorhaben gemadf3 2.2.2, 2.6 - 2.8, 2.10 - 2.12: zusatzlich gemeinnutzige
und religionsgemeinschaftliche Kindertagesstdtten, Schulen, Hochschulen,
Bildungseinrichtungen bzw. deren Trager; gemeinnltzige Unternehmen
(gGmbH); kommunale Zweckverbdnde, Anstalten und Koérperschaften des
offentlichen Rechts und sonstige Betriebe und Einrichtungen, die mehrheitlich
in kommunaler Tragerschaft stehen.

Fur kommunale Eigenbetriebe ohne eigene Rechtspersonlichkeit ist die
jeweilige Kommune antragsberechtigt.

e Fur Vorhaben gemdfs 2.6, 2.10 - 2.12: zusatzlich eingetragene, nicht
wirtschaftliche Vereine.

e Fur Vorhaben gemafi 2.6 zusatzlich: juristische Personen des privaten und
offentlichen Rechts mit mindestens einer Betriebsstatte im Saarland.

5 Zuwendungsvoraussetzungen

Die zuwendungsrechtlichen Bewilligungsvoraussetzungen sind in Nummer 1 VV/VV-
P-GK  (Verwaltungsvorschrift) zu § 44 LHO geregelt und von den
Zuwendungsempfangern bei der Antragstellung nachzuweisen. Darliber hinaus gelten
folgende Regelungen:

e Der schriftliche Zuwendungsantrag muss vor Beginn des Vorhabens gestellt
werden. Mit dem Vorhaben darf erst nach der Erteilung des
Zuwendungsbescheides begonnen werden. Die Bewilligungsbehdérde kann
ausnahmsweise in begrindeten Einzelfillen auf schriftlichen Antrag die
Zustimmung zum ,vorzeitigen Vorhabenbeginn® schriftlich erteilen. Als
Vorhabenbeginn gilt der Abschluss eines Lieferungs-, Leistungs- oder
anderweitigen Vertrages (Auftragsvergabe). Zuwendungsfdahig sind die im
unmittelbaren = Zusammenhang mit dem  Vorhaben notwendigen,
nachgewiesenen und angemessenen in dieser Richtlinie genannten Ausgaben.
Ein vorzeitiger Vorhabenbeginn hat den Verlust der Férdermittel zur Folge.

¢ Im Falle vorweggenommener Planungsleistungen sind diese erst zusammen mit
der Umsetzung der daraus folgenden investiven Mafinahme zuwendungsfahig.

e Bauliche Vorhaben werden nur dann geférdert, wenn sie im Saarland und durch
anerkannte Fachfirmen ausgefiihrt werden. Die jeweils geltenden



vergaberechtlichen Vorschriften sind bei der Auftragsvergabe einzuhalten und
zu dokumentieren.

Antragstellende haben schriftlich anzugeben, ob sie flur die beantragte
Mafinahme bereits andere Férdermittel beantragt oder erhalten haben.
Zuwendungsempfanger haben sicherzustellen, dass die fir die Umsetzung der
Mafinahmen  erforderlichen  Planungs- und Genehmigungsprozesse
ordnungsgemafy durchgefiihrt, die hierfir notwendigen Abstimmungen (zum
Beispiel mit den Straf3enbaubehorden, Strafienverkehrsbehorden,
Umweltbehorden) erfolgen und die ggfs. erforderlichen Genehmigungen
eingeholt werden/wurden. Die Abstimmungsergebnisse und Genehmigungen
sind der Bewilligungsbehorde vorzulegen.

Die Belange und Interessen behinderter Menschen sind zu bericksichtigen. Auf
die sich aus dem Saarlandischen Behindertengleichstellungsgesetz (SBGG)
ergebenden Verpflichtungen wird hingewiesen, insb. auf dessen § 8 Uber die
Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr sowie auf §
1 Absatz 4 wonach die obersten Landesbehorden verpflichtet sind, bauliche
Anlagen nur dann zu foérdern, wenn sie die in § 4 SBGG formulierten
Voraussetzungen flr Barrierefreiheit erfiillen.

Werden nach Erteilung des Zuwendungsbescheides, aufgrund einer
genehmigten Abweichung von der dem Zuwendungsbescheid
zugrundeliegenden Planung und/oder aufgrund einer Ausgabenreduzierung,
die genannten Bagatellgrenzen unterschritten, so finden diese keine
Anwendung.

Anspriche, die sich aus der Zuwendung ergeben, sind, soweit im
Zuwendungsbescheid nicht ausdricklich etwas anderes bestimmt ist, nicht auf
Dritte Gibertragbar.

Die Verkehrsbedeutung insbesondere flir den Alltagsradverkehr und
-fufdverkehr muss herausgestellt werden. Insgesamt muss eine positive
Prognose hinsichtlich des Verlagerungspotenziales vorliegen.

Die Investition darf nicht ausschliefilich touristischen Verkehren dienen oder zu
dienen bestimmt sein.

Zielstellung ist eine getrennte Verkehrsfiihrung. Sofern die Herstellung eines
getrennten Radweges nicht anders lésbar ist, als Uiber einen gemeinsamen Geh-
und Radweg (zum Beispiel aufgrund zusatzlicher Flacheninanspruchnahme,
Eingriffe in Natur und Umwelt), ist dies im Einzelfall zu begriinden. Dies gilt
auch fir eine gemeinsame Fihrung mit anderen Verkehren, zum Beispiel
landwirtschaftlichem Verkehr.

Die zu fordernden Mafinahmen missen bau- und verkehrstechnisch
einwandfrei sein und den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
Insbesondere, aber nicht ausschliefilich, zu berucksichtigen sind die StVO, VwV
StVO, die Empfehlungen fliir Radverkehrsanlagen ERA, die Empfehlungen fur
Fufgangerverkehrsanlangen EFA und die Hinweise fur Dbarrierefreie
Verkehrsanlagen (H BVA) der Forschungsgesellschaft fir Strafden und
Verkehrswesen (FGSV) in den jeweils gliltigen Fassungen.

Die Planung baulicher Mafinahmen, insbesondere gemaf 2.1 und 2.4, muss im
Rahmen eines integrierten Verkehrskonzeptes oder mindestens eines
Radverkehrskonzeptes bzw. Radnetzes erfolgen.



e Es muss ein/e dauerhafte/r, verkehrssichere/r und nachhaltige/r Unterhaltung
und Betrieb inkl. Winterdienst durch die/den Strafienbaulasttrager
beziehungsweise Mafinahmentragersichergestellt sein.

e Zur Gewadhrleistung eines flir alle Nutzergruppen attraktiven Radverkehrs und
Fuf3verkehrs mit hoher objektiver und subjektiver Verkehrssicherheit muss die
Radverkehrs- und Fuf3verkehrsinfrastruktur einen durchgehend hochwertigen
Standard aufweisen; dazu gehort auch die Durchfiilhrung entsprechender
Sicherheitsaudits. Hochwertiger Standard bedeutet, dass mindestens nach den
bundesweit anerkannten technischen Regelwerken gebaut wird. Mafinahmen,
die Gber den Mindeststandard hinausgehen, sind somit auch zuwendungsfahig.

6 Art und Umfang, Héhe der Zuwendung

6.1 Zuwendungsart
Die Zuwendung erfolgt in Form einer Projektférderung.
6.2 Finanzierungsart und Form der Zuwendung

Die Zuwendung wird in Form einer Anteilsfinanzierung als nicht rickzahlbarer
Zuschuss bzw. nicht rickzahlbare Zuweisung zur Projektforderung gewahrt.

6.3 Zuwendungsfahige Ausgaben, Bemessungsgrundlage

Voraussetzung fiur die Forderung ist, dass die Investition:
e bau- und verkehrstechnisch einwandfrei ist,
e unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
geplant ist,
e ohne finanzielle Unterstlitzung durch Bundes- oder Landesmittel nicht zum
jetzigen Zeitpunkt oder Uiberhaupt nicht realisiert wirde.

Zuwendungsfahig sind die Ausgaben fiur die Anschaffung, Erstellung oder Erarbeitung
der unter Ziffer 2 der Richtlinie genannten Fordertatbestande, inklusive
Planungskosten, Grunderwerb sowie Ausgaben fir die Projektsteuerung im Zuge von
Planungsleistungen bei komplexen Genehmigungs- und Planungsverfahren.

Fur die Zuwendungsfahigkeit von Planungskosten und Grunderwerb gilt:

e Planungskosten sind nur dann zuwendungsfiahig, wenn die Planung von Dritten
auflerhalb der offentlichen Verwaltung und von anerkannten Fachbiros
erbracht wurde.

e Erforderliche Planungsleistungen Dritter gemaf 2.1 - 2.5 sind in Kombination
mit der Umsetzung von Mafinahmen im Sinne dieser Richtlinie
zuwendungsfahig, ausschliefiliche Planungsvorhaben jedoch nicht. Die
Ausgaben flir vorweggenommene Planungskosten sind erst zusammen mit der
Umsetzung der daraus folgenden investiven Mafinahme heraus
zuwendungsfahig.



Zuwendungsfahig sind die Honorarkosten gemaf3 der jeweils aktuellen Fassung
der Honorarordnung flir Architekten und Ingenieure (HOAI) der
Leistungsphasen 1 bis 8 in Hohe der dort ausgewiesenen Mindestsdtze.
Grunderwerb ist im Zusammenhang mit dem Bau oder dem Ausbau von
Radverkehrsinfrastruktur zuwendungsfahig, sofern die Eintragung im
Grundbuch nach dem Veroffentlichungsdatum dieser Richtlinie erfolgt ist.
Zuwendungsfahiger Grunderwerb beschrdankt sich ausschliefilich auf die
Flachen, die fur die Umsetzung der Mafinahmen notwendig und angemessen
sind.

Bei Projekten, die mit 100 % der zuwendungsfahigen Ausgaben gefordert
werden  (Projekte in  besonderem Landesinteresse) entfdllt die
Zuwendungsfahigkeit von Grunderwerb.

Ausgaben sind zuwendungsfahig, wenn sie zur Durchfliihrung des Vorhabens
notwendig und angemessen sind. Nach Mafigabe des Zuwendungsbescheids
auf Grundlage dieser Forderrichtlinie dirfen nur die durch das Vorhaben
verursachten angemessenen und nachzuweisenden Ausgaben abgerechnet
werden.

Fur Vorhaben gemaf 2.1 gilt:

Die Kosten von Radverkehrsanlagen und/oder Kreuzungsbauwerken zur
Nutzung durch den Radverkehr sind zuwendungsfihig, so lange es sich um
Kosten handelt, die durch die Nutzung anderer Verkehrsarten nicht verursacht
werden. Wenn die Radverkehrsanlage und/oder das Bauwerk fiir die alleinige
Nutzung durch den Radverkehr mit geringeren Kosten verkehrsgerecht moglich
ware, ist die zuwendungsfihige Kostenmasse auf die Hohe dieser Kosten
beschrankt. Kosten, die durch die Mitnutzung durch den Fuf3verkehr entstehen,
sind hiervon ausgenommen. Kosten, die durch die Mitnutzung des
landwirtschaftlichen Verkehrs entstehen, konnen, unter Vorlage einer
entsprechenden  Begrindung, bedarfsbezogen und im  Einzelfall
zuwendungsfahig sein, wenn eine getrennte Fihrung aus nachhaltigen und
wirtschaftlichen Aspekten nicht sinnvoll ist. Die Entscheidung hierliber obliegt
den zustandigen Bewilligungsbehorden.

In Ausnahmefillen ist eine grundhafte Erneuerung, die den aktuellen
technischen Mindeststandards und Voraussetzungen der
Verwaltungsvereinbarung zum Sonderprogramm ,Stadt und Land® entspricht,
als Ausbau zuwendungsfahig. Hiertber entscheiden Land und Bund im
Einzelfall.

Voraussetzung fur Fuf3verkehrsmafinahmen ist, dass der Kostenanteil fiur den
Fufdverkehr je Mafinahme geringer ist als der Radverkehrsanteil. Zudem kann
die Finanzierung nur bei gemeinsam geplanten und gebauten Rad- und
Fuflverkehrsmafdinahmen mit inhaltlichem Verbund erfolgen.

Im Sinne einer bautechnisch einwandfreien Planung sollte eine
bauvorbereitende Baugrunduntersuchung vorliegen. Wird zur Beantragung der
Fordermafinahme kein Baugrundgutachten vorgelegt, sind Mehrkosten nach
Erteilung des Zuwendungsbescheides (Planungsanderung, Massenanderung
etc.) im Rahmen von Erd- oder Bodenarbeiten nicht zuwendungsfahig, wenn
diese Anderungen durch eine bauvorbereitende Baugrunduntersuchung



erkennbar gewesen waren. Der Nachweis der fehlenden Erkennbarkeit ist durch
den Zuwendungsempfanger zu fliihren.

Radschnellwege im Sinne des Art. 3 Abs. 1 der Verwaltungsvereinbarung tber
die Gewdhrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b GG i.
V. m. § 5b FStrG zum Bau von Radschnellwegen in Strafenbaulast der Lander,
Gemeinden und Gemeindeverbande sind nicht zuwendungsfahig.
Radverkehrsanlagen mit  wassergebundenen Decken sind  nicht
zuwendungsfahig, aufler eine Asphaltierung oder gleichwertige Decken (zum
Beispiel Beton und Pflaster) sind aus naturschutzfachlicher Sicht nicht zulassig.
Hiertuber entscheiden Land und Bund im Einzelfall.

Bei Vorhaben an Bundes- oder Landesstrafien oder im Zuge einer Route des
touristischen Radwegenetzes SaarRadland ist eine Abstimmung mit dem
Landesbetrieb fur Straf3enbau des Saarlandes erforderlich.

Flr Vorhaben gemaf 2.2 gilt:

Zuwendungsfahig sind nur Abstellanlagen, die eine diebstahlsichere,
standfeste und stabile Befestigung von Fahrradern ermoglichen, wie
beispielsweise Anlehnblgel, Doppelstockparksysteme oder Fahrradboxen.
Geforderte stationdre Abstellanlagen missen allen potentiellen Nutzergruppen
und jederzeit 6ffentlich zuganglich sein. Ausgenommen sind Abstellanlagen an
Schulen oder Kitas.

Im Zuge des Neubaus, Umbaus oder Ausbaus missen mindestens 6
(zusatzliche) Fahrradstellplatze errichtet werden und/oder der Komfort oder die
Nutzbarkeit der bestehenden Anlage (Umbau/Ausbau) verbessert werden (zum
Beispiel durch Uberdachung, Beleuchtung...)

Ausgaben flr Tiefbauarbeiten sind zuwendungsfdahig, wenn sie fur die
standfeste Errichtung der Anlagen oder der dazugehérigen Uberdachung
notwendig sind.

Das Zugangs-/Schlief3system bei abschlief}baren Abstellanlagen ist so zu
wahlen, dass ein Zugang jederzeit moglich ist. Systeme, die das Ausleihen eines
Schliissels oder Ahnlichem (zum Beispiel in einer Touristinformation/-biiro)
erfordern, sind nicht zuldssig. Ausgenommen sind Abstellanlagen an Schulen
oder Kitas.

Eine Entgelterhebung zur Gegenfinanzierung der laufenden
Unterhaltungskosten sind zuldssig, sofern hierdurch keine Gewinne
erwirtschaftet werden.

Kosten fur die Stromzuleitung (Tiefbau, Zuwegung, Verrohrung und Kabel) zur
Abstellanlage sind nicht zuwendungsfahig.

Zuwendungsfahig gemafd 2.2.1 sind nur Abstellanlagen, die an o6ffentlichen
Einrichtungen (u.a. Schulen, Kindertagesstatten, Rathdusern, Schwimmbadern,
Sportstatten, Museen, Bibliotheken) oder an Verknipfungspunkten zum
offentlichen Personenverkehr errichtet werden.

Zuwendungsfahig gemafd 2.2.2 sind nur Abstellanlagen, die im o6ffentlichen
Verkehrsraum oder auf offentlichen Flichen an bedeutenden Quell- und
Zielorten des Radverkehrs oder an gemeinnitzigen,
religionsgemeinschaftlichen Bildungseinrichtungen errichtet werden.



Fur Vorhaben gemaf 2.4 gilt:

Zuwendungsfahig sind barrierefreie Querungsstellen als gesicherte (zum
Beispiel Lichtsignalanlage, Fuf3gangeriiberweg) oder als ungesicherte
Querungsstelle (zum Beispiel Mittelinseln, Gehweglberfahrten). Gesicherte
Querungsstellen sind aus Sicht der Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
zu bevorzugen.

Zuwendungsfahig sind auch Mafinahmen zur Umgestaltung der Seitenrdume,
die der Querung der Fahrbahn dienlich sind und zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit des Rad- und/oder Fufiverkehrs beitragen (zum Beispiel
Aufstellflachen, vorgezogene Seitenrdume).

Fur Vorhaben gemaf 2.5 gilt:

Die geforderten Konzepte miissen insbesondere folgende Arbeitsschritte
enthalten: Ermittlung der Planungsgrundlagen, Entwicklung eines Zielnetzes
unter Berlcksichtigung der bereits bestehenden Netz- und Infrastruktur,
Erstellung eines gesamtheitlichen Rad- und/oder Fufiverkehrskonzeptes,
Berlicksichtigung der Verkniipfung mit anderen Mobilitatsformen (zum Beispiel
OPNV), Erstellung eines Mafinahmen- und Umsetzungskonzeptes.
Zuwendungsfahig im Rahmen des Punktes 2.5 ist auch die Durchfiihrung von
Fufdverkehrs-Checks durch Dritte.

Zuwendungsempfanger verpflichten sich dazu, spatestens drei Jahre nach
Erstellen des Konzeptes mindestens eine sich aus dem Konzept ergebende
investive bauliche Mafinahme umzusetzen. Andernfalls ist die Fordersumme
zurlickzuzahlen. Sofern die Umsetzung von sich aus dem geférderten Konzept
ergebenden Mafinahmen nicht moglich ist, ist dies der Bewilligungsbehorde
schriftlich zu Dbegrinden. Alle gewonnenen Erkenntnisse sind dem
Zuwendungsgeber unaufgefordert schriftlich mitzuteilen/bereitzustellen.

Fur Vorhaben gemaf 2.6 gilt:

Die Bemessungsgrundlage bilden die zuwendungsfahigen Ausgaben.
Zuwendungsfahig ist der Anschaffungspreis (inkl. Mehrwertsteuer, sofern
keine Berechtigung zum Vorsteuerabzug besteht).
Die Beschaffung von Lastenfahrradern/Lastenpedelecs zur weiteren
entgeltlichen Vermietung (,Leihservice® oder ,Sharing-Konzept®) ist nicht
zuwendungsfahig. Eine private Nutzung der geforderten Fahrzeuge ist
ausgeschlossen.
Zuwendungsfahige Lastenpedelecs sind Fahrrader mit einem elektrischen
Hilfsantrieb, deren Energiespeicher wieder aufladbar ist. Zuwendungsfahig sind
lediglich Pedelecs gemafd § 1 Absatz 3 des Straflenverkehrsgesetzes (StVG) mit
einer elektronischen Unterstiitzung der Tretbewegung bis 25 km/h.
Bei Lastenfahrradern und Lastenpedelecs muss der Transportzweck
serienmaflig in der Standardausfihrung erfillt sein und zur Erfillung des
Transportzwecks darf kein zusatzliches Zubehor benétigt werden.

= Die serienmafiige Transporteinrichtung muss unlésbar mit dem Fahrrad

verbunden sein.
* Angemessene Ladeflichen oder Ladevorkehrungen missen vorhanden



sein; regulare Gepacktrager (vorne und hinten) gelten im Sinne der

Forderrichtlinie nicht als angemessene Ladeflachen.
Bei Lastenfahrradern und Lastenpedelecs muss die Zuladungsmoglichkeit
mindestens 50 kg und das zuldssige Gesamtgewicht mindestens 150 kg
betragen.
Zuwendungsfahig sind einspurige Lastenfahrriader/Lastenpedelecs mit
verlangertem Radstand (mindestens 130 cm) in Verbindung mit einer tiefen
Ladefliche vorne oder vor dem Hinterrad oder  einspurige
Lastenfahrrader/Lastenpedelecs mit verlangertem Radstand (mindestens 130
cm) in Verbindung mit einer Ladefliche auf dem Hinterrad (long tail) oder
mehrspurige (drei- oder vierrddrige) Lastenfahrrader/Lastenpedelecs mit tiefer
Ladeflache vorne oder hinten.
Gebrauchte oder aus Uberwiegend gebrauchten (mehr als 50 %) Bauteilen
bestehende sowie selbstgebaute Fahrzeuge sind nicht zuwendungsfahig.
Fahrzeuge, deren Transportfliche hauptsadchlich als Werbeflache genutzt wird,
sind nicht zuwendungsfahig.
Liefer- und Montagekosten fir die Fahrzeuge sind nicht zuwendungsfahig.
Ausgaben flir Zubehorteile jeglicher Art, die nicht fest mit dem Fahrzeug
verbunden sind (zum Beispiel Spiegel, Fahrradschloss, Taschen, Abdeckungen,
nachriistbare  Transportflichen oder Transportzubehér) sind nicht
zuwendungsfahig.
Pro Jahr und Antragsteller konnen jeweils bis zu funf Fahrzeuge gefordert
werden.

Flr Vorhaben gemaf3 2.7 und 2.8 gilt:

Die geforderten Anlagen missen sich an einem wichtigen Quell- oder Zielort
des Radverkehrs, insbesondere an o6ffentlichen Einrichtungen, befinden und
jederzeit 6ffentlich zuganglich sein.

Ausgaben flr Tiefbauarbeiten sind zuwendungsfdahig, wenn sie fur die
standfeste Errichtung der Anlage oder der dazugehérigen Uberdachung
notwendig sind.

Tiefbau- und Anschlusskosten fur die Stromzufiihrung sind nicht
zuwendungsfahig.

Fur Vorhaben gemaf 2.9 gilt:

Zuwendungsfahig ist die Beschaffung und die Errichtung von stationdren
Zahlstellen (Displays oder Saulen).

Zuwendungsfahig sind auch Lizenz-, Software- oder ahnliche Kosten, die fur
die Datenbereitstellung und/oder -verarbeitung von externen Dienstleistern
erhoben werden. Die Zuwendungsfahigkeit dieser Kosten ist auf 3 Jahre
begrenzt.

Pro Gemeinde/Stadt/Landkreis/Regionalverband und Jahr kénnen bis zu 3
Zahlstellen beantragt werden.

Die generierten Daten missen dem Fordermittelgeber auf Verlangen
unentgeltlich zur Verfligung gestellt werden, zum Beispiel um diese
automatisiert in ein Datenportal zu Ubermitteln.



Fur Vorhaben gemadf3 2.10 gilt:

Zuwendungsfahig sind auch Kosten, die auf die wissenschaftliche Begleitung
des geférderten Vorhabens entfallen.

Personalkosten sind im Einzelfall zuwendungsfiahig, sofern es sich dabei um
ausschliefdlich projektbezogene und auf die Projektdauer begrenzte
Personalkosten handelt.

Nicht zuwendungsfihig sind Mafinahmen und Ausgaben, bei denen die
Generierung von Einnahmen und/oder Gewinnerwartungen zu erwarten sind
(zum Beispiel Werbung).

Nicht  zuwendungsfdahig sind Vorhaben, die Uberwiegend der
Offentlichkeitsarbeit dienen sollen. Diese sind gemif 2.12 zuwendungsfihig.
Von der Forderung ausgeschlossen sind Mafinahmen, die iberwiegend dem
betrieblichen Mobilitatsmanagement dienen.

Bewegliche Giiter, die im Rahmen des geférderten Vorhabens beschafft wurden,
durfen nicht veraufiert werden. Eine Weiterverwendung im Aufgabenbereich der
Zuwendungsempfanger ist zuldssig.

Fur Vorhaben gemadf3 2.11 qilt:

Zuwendungsfahig sind Vorhaben, die der o6ffentlichkeitswirksamen Starkung
des Rad- und/oder Fufdverkehrs dienen, in dem sie zum Beispiel auf die Vorteile
des Rad- und/oder Fufdverkehrs aufmerksam machen, zur Bewusstseinsbildung
fur den Rad- und/oder Fuf3verkehr beitragen und somit auch die Sicherheit und
Attraktivitat des Rad- und/oder Fufdverkehrs erhéhen.

Zuwendungsfahig sind auch Vorhaben, die dem Mobilititsmanagement an
offentlichen Einrichtungen dienen.

Sofern das Vorhaben die Ausrichtung von Veranstaltungen vorsieht gilt, dass
diese der Offentlichkeit bestimmt sein miissen, eine Teilnahme unentgeltlich
moglich ist und keinen Werbecharakter fiir einzelne Unternehmen aufweisen.
Zuwendungsfdahig sind Ausgaben fur Sachmittel, Dienstleistungen und
Beratungen, die fur die Durchfliihrung des Vorhabens unmittelbar notwendig
sind. Hiervon ausgenommen sind Ausgaben die im Zusammenhang mit Speisen
und Getrdanken stehen.

Nicht zuwendungsfahig sind Vorhaben, die Unternehmen und deren
Belegschaft vorbehalten sind (zum Beispiel betriebliches
Mobilititsmanagement).

Bewegliche Giiter, die im Rahmen des geférderten Vorhabens beschafft wurden,
durfen nicht veraufiert werden. Eine Weiterverwendung im Aufgabenbereich der
Zuwendungsempfanger ist zuldssig.

Pro Mafinahmentrdger und Jahr sind zwei Bewilligungen fur
Offentlichkeitsarbeit méglich.

Flr Vorhaben gemaf; 2.12 qilt:

Zuwendungsfahig sind Vorhaben, die der Starkung des Rad- und/oder
Fuf3verkehrs an der Schule / der Kita dienen, in dem sie zum Beispiel auf die
Vorteile des Rad- wund/oder Fufiverkehrs aufmerksam machen, zur



Bewusstseinsbildung fiir den Rad- und/oder Fuf3verkehr beitragen und somit
auch die Sicherheit und Attraktivitat des Rad- und/oder Fufdverkehrs erhéhen.
Zuwendungsfahig sind insbesondere Vorhaben, die der Mobilitdtserziehung
dienen und die Themen Rad- und/oder Fuf3verkehr in den Schul-/Kitaalltag
einbinden.

Zuwendungsfahig sind auch Vorhaben, die dem Mobilititsmanagement an der
Schule oder der Kita dienen.

Personalkosten sind im Einzelfall zuwendungsfahig, sofern es sich dabei um
ausschliefdlich projektbezogene und auf die Projektdauer begrenzte
Personalkosten handelt.

Bewegliche Giiter, die im Rahmen des geftérderten Vorhabens beschafft wurden,
durfen nicht veraufiert werden. Eine Weiterverwendung im Aufgabenbereich der
Zuwendungsempfanger ist zuldssig.

Nicht zuwendungsfdhig sind bauliche Mafinahmen, die zum Beispiel der
Umgestaltung des Geldandes oder des Gebdudes, der Anbindung der Schule /
der Kita dienen oder die Errichtung von Abstellanlagen.

Pro Mafinahmentrager und Jahr sind zwei Bewilligungen moglich.

Zudem nicht zuwendungsfahig sind:

Eigenleistungen des Zuwendungsempfangers,

Personalkosten; hiervon ausgenommen werden kénnen Vorhaben gemaf3 2.10
und 2.12,

Ausgaben fir Entwicklungen von Prototypen, Mietkauf- und Leasingvertrage,
Ausgaben fiur den Kauf von bebauten Grundstiicken und damit in
Zusammenhang stehende weitere Ausgaben; in diesem Fall sind Ausgaben nur
in Hohe desjenigen Wertes zuwendungsfihig, den das Grundstiick in
unbebautem Zustand haben wirde. Zuwendungsfahiger Grunderwerb
beschrankt sich ausschliefilich auf die Flachen, die flur die Umsetzung der
Mafinahmen notwendig und angemessen sind,

Ausgaben fir Finanzierung, Skonti, Zinsen,

Ausgaben flr Versicherungen und regelmifiig anfallende Verwaltungs- und
Betriebskosten, sofern nicht anders geregelt,

die Mehrwertsteuer, sofern der Zuwendungsempfanger gemdfd § 15
Umsatzsteuergesetz zum Vorsteuerabzug berechtigt ist,

Reprdsentation, Werbung und Vertrieb,

Mehraufwand und Leistungsanderungen, die dem Zuwendungsempfanger nach
Bewilligung der Zuwendung entstehen; begriindete Ausnahmefdlle sind
moglich.

Weitere Mindestanforderungen und Rahmenbedingungen zu den Férdervorhaben sind
gesondert in der Verwaltungsvereinbarung Sonderprogramm ,Stadt und Land” (VV SP
,S&L“) vom 05.11./22.12.2020 sowie im Nachtrag zur Verwaltungsvereinbarung
Sonderprogramm ,Stadt und Land“ vom 20.07.2023 festgelegt und kénnen zudem
gesondert, zum Beispiel in Form erganzender FAQ-Erlauterungen zu dieser
Verwaltungsvorschrift, festgelegt werden.



6.4 Forderhdhe

Flr Vorhaben gemaf; 2.1, 2.2.1 und 2.3 gilt:

Die Forderung betrdagt 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben.
Finanzschwache Gemeinden, Stddte und Landkreise/der Regionalverband
erhalten bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben.

Die Feststellung einer Finanzschwadche richtet sich nach den Vorgaben des
Landesverwaltungsamtes als Kommunalaufsichtsbehorde. Bei Antragstellung
ist der Bewilligungsbehorde ein entsprechender Nachweis, zum Beispiel in
Form einer Stellungnahme des Landesverwaltungsamtes, vorzulegen.
Vorhaben, die der unmittelbaren Anbindung von o6ffentlichen Schulen oder
offentlichen Kitas dienen (2.1 und 2.3) oder eine Abstellanlage an Schulen oder
Kitas vorsehen (2.2.1), erhalten eine erhdhte Foérderquote von 95 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben.

Fur Vorhaben gemaf: 2.2.2 gilt:

Die Forderung betrdagt 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben.
Finanzschwache Gemeinden, Stdadte und Landkreise/der Regionalverband
erhalten bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben.

Die Feststellung einer Finanzschwadche richtet sich nach den Vorgaben des
Landesverwaltungsamtes als Kommunalaufsichtsbehorde. Bei Antragstellung
ist der Bewilligungsbehorde ein entsprechender Nachweis, zum Beispiel in
Form einer Stellungnahme des Landesverwaltungsamtes, vorzulegen
Abstellanlagen an gemeinnitzigen und religionsgemeinschaftlichen Schulen
oder Kitas erhalten eine erhohte Forderquote von 95 % der zuwendungsfahigen
Ausgaben.

Fur Vorhaben gemaf 2.4 gilt:

Die Forderung betragt 75 % der zuwendungsfihigen Ausgaben, maximale
Foérdersumme 60.000 Euro.

Vorhaben an Schulen oder Kitas erhalten eine erhohte Férderquote von 90 % der
zuwendungsfiahigen Ausgaben, maximale Férdersumme 60.000 Euro.

Flr Vorhaben gemaf 2.5 gilt:

Die Forderung betragt 80 % der zuwendungsfihigen Ausgaben, maximale
Férdersumme 50.000 Euro.

Flr Vorhaben gemaf 2.6 gilt:

Die Férderung betragt 25 % des Anschaffungspreises, maximale Férdersumme
500 Euro (Lastenfahrrader) bzw. 1.000 Euro (Lastenpedelecs).

Fur Vorhaben gemadf3 2.7 und 2.8 gilt:

Die Forderung betragt 40 % der zuwendungsfihigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 15.000 Euro pro Anlage.

Vorhaben an Schulen oder Kitas erhalten eine erhéhte Férderquote von 90 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale Férdersumme 15.000 Euro.



Fir Vorhaben gemaf3 2.9 qilt:
e Die Forderung betragt 60 % der zuwendungsfdahigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 25.000 Euro pro Anlage.
e Vorhaben an Schulen oder Kitas erhalten eine erhéhte Férderquote von 90 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale Férdersumme 25.000 Euro.

Fir Vorhaben gemaf3 2.10 gilt:
e Die Forderung betragt 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale
Foérdersumme 50.000 Euro.
e Vorhaben an oder in Zusammenarbeit mit Schulen oder Kitas erhalten eine
erhohte Forderquote von 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 50.000 Euro.

Flr Vorhaben gemaf3 2.11 gilt:
e Die Forderung betragt 60 % der zuwendungsfdahigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 25.000 Euro.
e Vorhaben an oder in Zusammenarbeit mit Schulen oder Kitas erhalten eine
erhohte Forderquote von 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 25.000 Euro.

Flr Vorhaben gemaf3 2.12 gilt:
e Die Forderung betragt 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, maximale
Fordersumme 50.000 Euro.

Sofern gemafl Punkt 2.1 - 2.12 ein besonderes Landesinteresse vorliegt, betrdagt die
Forderung bis zu 100 % der zuwendungsfihigen Ausgaben. Ein besonderes
Landesinteresse liegt vor, wenn die zu fordernde Mafinahme Modell- oder
Pilotcharakter fur die saarlandische Radverkehrsforderung hat, indem sie in
besonderem Mafie dem Radverkehr als nachhaltige Verkehrsart gerecht wird,
besonders zukunftsfahige Verknipfungen zu anderen Verkehrsmitteln (vornehmlich
dem Umweltverbund) schafft oder in einem besonders hohen Mafie zur Schliefdung
wichtiger Lucken im Radwegenetz beitragt.

Bagatellgrenzen
Die Mafinahmen gemafd Punkt 2.1, 2.2 und 2.3 werden nur gefordert, wenn sich die
Zuwendungen auf folgende Mindesthohen belaufen:

¢ Mafinahmen gemdf$ 2.1.1 - 2.1.4, 2.1.8 mindestens 15.000 €.

¢ Mafinahmen gemdf3 2.1.5 und 2.1.7 mindestens 5.000 €.

¢ Mafinahmen gemaf} 2.1.6 mindestens 10.000 €.

e Mafinahmen gemadf3 2.2 und 2.3 mindestens 5.000 €.

Mafinahmen gemadfd Punkt 2.4 werden nur gefordert, wenn sich die Zuwendung auf
mindestens 10.000 € belduft.

Mafinahmen gemafd Punkt 2.5, 2.8, 2.9, 2.10, 2.11 und 2.12 werden nur geférdert,



wenn sich die Zuwendungen auf mindestens 2.000 € belaufen.

Die Mafinahmen gemaf3 Punkt 2.6 und 2.7 werden nur geférdert, wenn sich die
Zuwendungen auf mindestens 500 € belaufen.

6.5 Kumulation

Die Kumulation von Zuwendungen, die nach dieser Richtlinie gewahrt werden, mit
anderen Zuwendungen ist zuldssig. Hiervon ausgenommen ist die Kumulation mit
Bundes- und EU-Mitteln. Um einen angemessenen Eigenanteil von Antragstellenden zu
gewahrleisten, ist die Kumulation soweit begrenzt, als dass ein Eigenanteil von
mindestens 10 % der zuwendungsfahigen Ausgaben verbleibt.

Forderungen Dritter werden von den zuwendungsfahigen Ausgaben in Abzug gebracht.

Sofern im Rahmen dieser Richtlinie ,De-minimis“-Beihilfen an Unternehmen im Sinne
des Artikels 107 Absatz 1 AEUV gewdhrt werden, sind bestimmte
Kumulierungsvorschriften zu beachten.

Danach darf die Gesamtsumme von ,De-minimis“- Beihilfen auf Grundlage der
Verordnung (EU) 2023/2832 und der Verordnung (EU) 2023/28341 und anderen ,De-
minimis“-Verordnungen einen Betrag von 750.000 Euro bzw. 300.000 Euro in drei
Steuerjahren nicht Ubersteigen. ,De-minimis“-Beihilfen nach der Verordnung (EU)
2023/2831 kénnen bis zu einem Betrag von 300.000 Euro in drei Steuerjahren mit ,De-
minimis“-Beihilfen nach anderen ,,De-minimis“-Verordnungen kumuliert werden. ,De-
minimis“-Beihilfen nach der Verordnung (EU) 2023/2831 diirfen nicht mit staatlichen
Beihilfen flur dieselben beihilfefihigen Ausgaben kumuliert werden, wenn die
Kumulierung dazu flihren wirde, dass die hochste einschldagige Beihilfenintensitat
oder der hochste einschldgige Beihilfebetrag, die oder der im Einzelfall in einer
Gruppenfreistellungsverordnung oder einem Beschluss der Kommission festgelegt ist,
Uberschritten wird. Kumulierungsverbote aus anderen Forderrichtlinien oder
Programmen oder dhnlichen Vorschriften bleiben hiervon unberihrt.

6.6 Beihilferechtliche Grundlagen

Wenn Zuwendungsempfanger als Unternehmen im Sinne von Artikel 107 Absatz 1 des
AEUV einzustufen sind, erfolgt die Forderung nach den Vorgaben der Verordnung (EU)
2023/2831 der Kommission als sog. ,De-minimis“-Beihilfen. Der maximal zuldssige
Gesamtbetrag der einem einzigen Unternehmen nach dieser Verordnung gewadhrten
,De-minimis“-Beihilfen darf in einem Zeitraum von drei Steuerjahren 300.000 Euro
nicht tiberschreiten. Dieser Betrag umfasst alle Formen von staatlichen Beihilfen (zum
Beispiel Zuschusse, Beteiligungen, Darlehen, Bilrgschaften), die als ,De-minimis®-
Beihilfe gewahrt wurden. Die zu beachtenden Kumulierungsvorschriften (vergleiche
Ziffer 6.5 der Richtlinie) kénnen ggf. zu einer Reduzierung des noch zuldssigen ,De-
minimis“-Betrages nach der vorgenannten Verordnung flihren. Um die Einhaltung
dieser Bedingungen Uberprifen zu kénnen, ist dem fir Verkehr/Mobilitdt zustandigen
Ministerium des Saarlandes als Bewilligungsbehoérde eine ,De-minimis“-Erklarung



vorzulegen.

7 Sonstige Zuwendungsbestimmungen, Rechtsgrundlage

Es gelten die

e Allgemeinen Nebenbestimmungen flir Zuwendungen zur Projektférderung an
Gebietskorperschaften und Zusammenschliisse von Gebietskdrperschaften
(Anlage 5 zu den VV zu § 44 LHO (ANBest-P-GK)),

e Allgemeinen Nebenbestimmungen fiur Zuwendungen zur Projektférderung
(Anlage 2 zu den VV zu § 44 LHO (ANBest-P)),

e fir Baumafinahmen die Baufachlichen Ergdanzungsbestimmungen zu den
Verwaltungsvorschriften zu § 44 Absatz 1 LHO (ZBau),

e Anlage 7a Unterlagen fiir Baumaf3inahmen,

e Anlage 7b Baufachliche Nebenbestimmungen (NBest-Bau) und

e Anlage 3 zu den VV zu § 44 LHO Besondere Baufachliche Nebenbestimmungen
(BNBest-Bau) sowie

e die sonstigen Zuwendungsbestimmungen in den Anlagen zu diesen Richtlinien
in ihrer jeweils gultigen Fassung, soweit im Zuwendungsbescheid nichts
anderes bestimmt ist.

7.1 Zweckbindungsfrist

Flr alle Vorhaben gilt eine Zweckbindungsfrist von mindestens 5 Jahren ab dem Tag
der letztmaligen Auszahlung der Fordermittel. Fir Bauvorhaben gemaf 2.1.1 - 2.1.4,
2.1.8 betragt die Zweckbindungsfrist 12 Jahre ab dem Tag der Inbetriebnahme.

Flr nicht-investive Vorhaben gemaf 2.141 und ggfs. 2.12 ist die Zweckbindung nach
der Durchflihrung des Vorhabens beendet.

7.2 Genehmigungspflicht bei Anderungen

Zuwendungsempfanger haben jede Verianderung an der geférderten technischen
Einrichtung, Einrichtungsgegenstinden, Bauwerken, Verkehrsanlagen, den
Fahrzeugen, Einrichtungsgegenstinden und Gerdten wahrend der Dauer der
Zweckbindung beim dem flr Verkehr/Mobilitdit zustindigen Ministerium des
Saarlandes von der Bewilligungsbehorde vorab bewilligen zu lassen. Innerhalb dieses
Zeitraumes sind die geforderten Anlagen und Fahrzeuge am beantragten Ort
zweckentsprechend zu verwenden. Ist ein zweckentsprechender Einsatz nicht mehr
moglich, so ist der Restwert dem fiur Verkehr/Mobilitat zustandigen Ministerium des
Saarlandes als Bewilligungsbehdrde dem Fordersatz entsprechend anteilig gemaf3 der
verbleibenden Zweckbindungsdauer zu erstatten.

7.3Eigentumsiibertragung / Zweckentfremdung

Die Eigentumstiibertragung ist nur an andere Kommunen im Saarland unter folgenden
Voraussetzungen zulissig: Bei einer Ubertragung des Figentums aller geférderten



Vorhaben innerhalb von 5 Jahren gerechnet ab der letztmaligen Auszahlung der
Fordermittel und fir Bauvorhaben innerhalb eines Zeitraumes von 12 Jahren gerechnet
ab dem Tag der Inbetriebnahme miissen vom Erwerber die mit der Zuwendung
verbundenen Verpflichtungen iibernommen werden. Die Ubertragung des Eigentums
ist dem fur Verkehr/Mobilitdt zustandigen Ministerium des Saarlandes unverziiglich
schriftlich anzuzeigen. Erfolgt eine Eigentumsibertragung ohne entsprechende
vertragliche Verpflichtung des Neueigentiimers, so kéonnen Zuwendungsempfanger
zur Riuckzahlung der Zuwendung nebst Zinsen ab Auszahlungsdatum verpflichtet
werden. Die Verdauflerung, Verpachtung, Vermietung oder sonstige Zweckentfremdung
der geforderten Vorhaben bedirfen bis zum Ablauf der Zweckbindungsfrist der
Einwilligung durch die Bewilligungsbehorde.

7.4 Durchfithrung der Mafinahme

Die Mafinahme ist innerhalb des im Zuwendungsbescheid festgesetzten
Bewilligungszeitraumes durchzufiihren.

7.5 Mitteilungspflichten

Antragsteller oder Zuwendungsempfianger sind verpflichtet, unverziglich alle
Tatsachen, die flr die Bewilligung, Gewahrung, Weitergewahrung, Inanspruchnahme
oder das Belassen der Zuwendung oder der sich aus der Zuwendung ergebenden
Vorteile erheblich sind, dem flur Verkehr/Mobilitit zustandigen Ministerium des
Saarlandes schriftlich mitzuteilen. Alle Angaben des Zuwendungsempfangers im
Antrag, im Zwischenverwendungsnachweis, Schlussverwendungsnachweis und in
sonstigen vorgelegten Unterlagen sind subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des
§ 264 StGB.

Im Falle eines Diebstahls, Unfalls oder einer Sachbeschiadigung, die die
ordnungsgemaflie Nutzung des Fordergegenstands unmdoglich machen) ist der
Bewilligungsstelle gegenitber der zur Anzeige gebrachte Fall nachzuweisen.
Andernfalls muss der erhaltene Zuschuss zuriickgefiihrt werden.

7.6 Widerruf und Riicknahme

Der Zuwendungsbescheid kann insbesondere dann ganz oder teilweise auch mit
Wirkung fiir die Vergangenheit widerrufen werden, wenn der Zuwendungszweck nicht
erreicht werden kann, das Ergebnis der Mafinahmendurchfiihrung nicht den fachlichen
Anforderungen des fir Verkehr/Mobilitat zustandigen Ministeriums des Saarlandes
gemaf3 dieser Richtlinie entspricht. Zudem kann der Zuwendungsbescheid widerrufen
werden, wenn gegen Bestimmungen der VV, des Zuwendungsbescheids inkl. Anlagen
oder diese Richtlinie verstof3en wird.

7.7 Publizitatspflichten
Der Zuwendungsempfanger verpflichtet sich auf die Forderung wahrend des Baus bzw.

der Durchfiihrung der Mafinahme und nach Fertigstellung bzw. Beendigung fir die
Dauer der Zweckbindungsfrist am Vorhabenstandort und unter Hinweis auf das fur



Verkehr/Mobilitdt zustandige Ministerium des Saarlandes hinzuweisen. Im Falle einer
Forderung gemafd 2.1, 2.2.1 und 2.3 ist zusatzlich auf das fir Verkehr zustandige
Bundesministerium und auf das Sonderprogramm ,Stadt und Land® gut sichtbar
hinzuweisen. Der Hinweis hat wahrend der Zweckbindungsfrist am Vorhabenstandort
zu verbleiben.

Eine digitale Vorlage zur Gestaltung des Publizititsnachweises sowie entsprechenden
Publizitatsvorschriften des Richtlinienpaketes NMOB finden sich auf der Website der
Bewilligungsbehdérde des fiur Verkehr/Mobilitit zustdndigen Ministeriums des
Saarlandes. Zudem informieren Zuwendungsempfanger Uber die Foérderung des
Vorhabens auf ihrer Internetseite oder in anderer geeigneter Form. Dariiber hinaus
verpflichten sie sich, geeignete Berichte zur Dokumentation der Vorhabenabwicklung
und der erzielten Ergebnisse, insbesondere der mit den geforderten Investitionen
sowie die flr Monitoring und Evaluierung erforderlichen Daten sowie qualitativ
hochwertige Fotografien beziehungsweise Visualisierungen zur Verfliigung zu stellen.
Bereitgestellte Unterlagen diurfen im Internet oder in einer internetbasierten
Projektdatenbank dargestellt werden. Das Land und gegebenenfalls der Bund erhalten
ein uneingeschranktes Nutzungsrecht am Dbereitgestellten Bildmaterial. Ein
entsprechendes Formular zur Einrdumung der Nutzungsrechte findet sich auf der
Website der Bewilligungsbehorde des fiir Verkehr/Mobilitat zustandigen Ministeriums
des Saarlandes und muss mit Vorlage des Schlussverwendungsnachweises
unterschrieben eingereicht werden. Bei Mafinahmen, die an mehreren Standorten
umgesetzt werden (zum Beispiel Errichtung von Anlehnbligeln) ist lediglich am
Hauptstandort (zum Beispiel der Standort mit den meisten Stellpldatzen) auf die
Forderung hinzuweisen. Bei allen Tatbestinden ist darauf zu achten, dass auf den
Internetseiten der Zuwendungsempfanger die Forderung dauerhaft abrufbar
(mindestens wahrend der Zweckbindungsfrist), deutlich, leicht verstandlich und leicht
auffindbar sein muss.

8 Verfahren
8.1 Antragsverfahren

Bewilligungsbehorden sind das flr Verkehr/Mobilitat zustandige Ministerium des
Saarlandes, sowie, bei Vorhaben gemaf3 2.4, 2.2.1 und 2.3 das Bundesamt fir Logistik
und Mobilitat.

Die Zuwendungsantrdge sind in digitaler Form zu richten an:

Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz
Referat A/4

Keplerstrafde 18

66117 Saarbriicken

poststelle@umwelt.saarland.de

Die Beantragung der Férderung erfolgt mittels Formblatt - Antrag auf Gewadhrung einer
Zuwendung zur Foérderung der nachhaltigen Mobilitdt im Saarland, Teil Rad- und


mailto:poststelle@umwelt.saarland.de

Fuf3verkehr (AN-NMOB Rad-Fuf3 -Anlage 1) vor Vorhabenbeginn.

Beizufligen sind bei Vorhaben gemadf$ 2.1 - 2.4:

Ein Erlauterungsbericht bzw. eine Projektbeschreibung inkl. Angaben zur
Verkehrsbedeutung der Mafinahme flur den Radverkehr, zur Prognose des
Verlagerungspotenziales, tabellarische Kostenberechnung bzw.
Finanzierungsplan, Zeitplan, Genehmigungsverfahren und, sofern vorhanden,
Angaben zur COz-Vermeidung.

Planunterlagen, zum Beispiel Regelquerschnitte, Ubersichtskarten, Lagepline
in geeignetem Maf3stab.

Ein Radverkehrskonzept oder eine vergleichbare Planunterlage mit Darstellung
des vorhandenen Radnetzes.

Bei Vorhaben, die gleichzeitig Teil des klassifizierten Strafiennetzes und/oder
des touristischen Radnetzes SaarRadland des Saarlandes sind, eine Bestdtigung
des Landesbetriebs fiir Strafienbau (LfS) tiber die erfolgte Abstimmung.

Bei Vorhaben gemdfd 2.1 dieser Richtlinie eine Eigenerklarung, dass das
Vorhaben den Zielen und Vorhaben des saarlandischen Radverkehrsplans nicht
entgegensteht.

Bei Vorhaben gemaf: 2.1 (insbesondere 2.1.1 - 2.1.6, 2.1.8) und 2.4. dieser
Richtlinie Unterlagen der Genehmigungsplanung oder Ausflihrungsplanung.
Diese konnen nach Antragstellung innerhalb von 3 Monaten eingereicht
werden.

Bei Vorhaben gemaff 2.1 (insbesondere 2.1.1, 2.2.2 und 2.2.4) und 2.4
samtliche Genehmigungen (zum Beispiel bei den Naturschutzbehorden,
Straflenverkehrsbehoérden etc.) die per Gesetz und den einschlagigen
Regelwerken fiir die Umsetzung von Bauvorhaben einzuholen sind. Die Vorlage
dieser Genehmigung muss spdtestens mit Einreichung des
Schlussverwendungsnachweises erfolgen.

Das Ergebnis der Abstimmung mit den kommunalpolitischen Gremien, soweit
kommunale Satzungen dies erfordern.

Ein Vermerk (Uber die Anhorung der oder des kommunalen
Behindertenbeauftragten oder tiber die Beteiligung von Organisationen, die die
Interessen von Menschen mit Behinderung vertreten.

Honorarangebot fiir die Férderung von Planungsleistungen.

Tabellarische Kostenermittlung bzw. Finanzierungsplan

Sofern keine Angaben zur CO.-Vermeidung gemacht werden kénnen, sind der
Bewilligungsbehoérde fir Mafinahmen gemaf3 2.4 und 2.3 dieser Richtlinie
Angaben zum prognostizierten Radverkehrsaufkommen und der mittleren
Fahrstrecke vorzulegen.

Gegebenenfalls Stellungnahme der Kommunalaufsichtsbehorde bzgl. der
,Finanzschwache” des Antragstellers.

Erklarung Uber Vorsteuerabzugsberechtigung (soweit erforderlich).

Bei allen weiteren Vorhaben sind dem Antragsformular beizufligen:

Eine detaillierte Projektbeschreibung
Eine Kostenermittlung / Angebot



e Gegebenenfalls Planunterlagen des Vorhabens
Die Bewilligungsbehorde behilt sich vor, bei Bedarf weitere Unterlagen anzufordern.

Gemadfd Nr. 3.4 VV-P-GK sind Antrdge ab einer beantragten bzw. zu gewdhrenden
Zuwendung Uber 100.000 EUR von der Kommunalaufsichtsbehdrde zu priifen. Das
Ergebnis der Priafung ist als Stellungnahme dem Antrag beizufligen. Bei
Fortfiihrungsmafinahmen kann auf frihere Unterlagen (frilhere Antrdge,
Zuwendungsbescheide) verwiesen werden.

Voraussetzung flur die Forderung ist dariber hinaus die Beachtung des
Vergabeerlasses des Ministeriums fiir Inneres, Bauen und Sport des Saarlandes, in der
jeweils gultigen Fassung.

Antrdge fur diese Richtlinie sind bis spatestens zum 30.09. des jeweiligen Jahres
einzureichen. Aufgrund der Laufzeit des Sonderprogramms ,Stadt und Land“ haben
diese Einreichungen im Jahr 2030 bis zum 31.05.2030 zu erfolgen.

8.2 Verwendungsnachweisverfahren
8.2.1 Schlussverwendungsnachweis

Zuwendungsempfanger haben nach Abschluss der geforderten Mafinahme die
Verwendung der Zuwendung gemaf’ den Vorgaben des
Verwendungsnachweisformblatt ,VN NMOB Rad-Fuf3* (Anlage 2) dem fur
Verkehr/Mobilitat zustandigen Ministerium des Saarlandes durch Vorlage schriftlich
nachzuweisen. Dabei muss die Fertigstellung und Abrechnung des Fordervorhabens
vollstandig bis spatestens zum Ablauf des Bewilligungszeitraums erfolgen. Fir den
Verwendungsnachweis ist ein Sachbericht, der Kaufvertrag beziehungsweise die
entsprechenden Rechnungen mit Zahlungsnachweisen einzureichen. Zusadtzlich ist
eine Dokumentation des Vergabeverfahrens, der Publizititsnachweis und eine
Belegliste / tabellarische Kostenlbersicht einzureichen.

Die Bewilligungsbehorde behidlt sich vor, im Einzelfall (Stichprobenprifung)
zusatzliche Vor-Ort-Prifungen durchzufiihren.

Der Schlussverwendungsnachweis muss bis spatestens zum jeweils im
Zuwendungsbescheid festgelegten Vorlagedatum eingereicht werden. Uber
Abweichungen entscheidet in begriindeten Ausnahmeféllen die Bewilligungsbehérde.

8.2.2 Zwischenverwendungsnachweis

Ein Zwischenverwendungsnachweis vor Abschluss der Mafinahme erfolgt in Form
eines einfachen Verwendungsnachweises mit Belegliste (ohne Beifligung von Belegen)
mittels des entsprechenden Formblatts (Anlage 3).

8.3 Zu beachtende Vorschriften

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fiir den
Nachweis und die Priifung der Verwendung und die gegebenenfalls erforderliche



Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die Rickforderung der gewdhrten
Zuwendung gelten die VV/VV-P-GK zu § 44 LHO.

9 Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am 17.41.2025 in Kraft und am 17.11.2030 aufier Kraft. Die noch
bestehende Richtlinie NMOB Stadt-Land vom 01.05.2024 wird aufler Kraft gesetzt.

Die Ministerin fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz

Petra Berg



